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Hierbij nadert de raad van Canawaima Management Company N.V. (CMC N.V.) u
met het verzoek om onderzoek in te lassen in handelingen gepleegd door de raad,
welke vanaf oktober 2016 tot en met 03 augustus 2018 het beheer over de
company heeft gevoerd. Zulks wordt gevraagd daar er tal van dubieuze
handelingen zijn gepleegd, welke het bedrijf en de bedrijfsvoering ernstig heeft
geschaad.

CMC NV heeft het beheer over Canawaima , die de veerdienst onderhoudt tussen
Suriname en Guyana. Canawaima is een bezit van Canawaima Ferry Service Inc,
welke een beheersovereenkomst aangegaan is met CMC N.V. sedert 05 november
1998. De huidige raad van CMC N.V bestaande uit : H. Jairam, A. Hardayal, S.
Kurban heeft op 04 augustus 2018 overgenomen van de raad toen bestaande uit
Sultan Mohamed, Schoonhoven M. en Pelswijk L.

Wij hebben de ferry in de volgende technische staat overgenomen:
1. De boot werd voortgestuwd met behulp van een duwboot.
2. 1 van de HRP units was buiten functie, de andere vertoonde grote
lekkages.



3. 1 van de HRP units had geen propeller, volgens verklaring is dat in de
rivier belandt.

4. 1 van de torque converters (vloeistofkoppelingen) was niet aanwezig op de
boot.

5. De onderdelen van de niet-actieve HRP unit, was gesloopt en gemonteerd
aan de actieve Unit.

De raad o.l.v. H. Jairam is gaan duiken in de administratie om te kunnen
achterhalen wat allemaal is geinvesteerd in de ferry door de toenmalige raad om
ook een vervolgtraject uit te stippelen om de ferry deskundig te repareren. Immers
dat was haar voornamelijk taak. De volgende zaken zijn toen geconstateerd, welke
vraagtekens opwekken en strafrechtelijk vervolgd dienen te worden, omdat het de
bedrijfsvoering en het imago van Suriname ernstig heeft geschaad. Er zijn grote
bedragen gemoeid gegaan, waarvan de tegenprestatie niet of onvoldoende is
geleverd:

1. In november 2016 is een DAF motor 1160 gekocht voor Euro 5.000,- of te
wel SRD 41.250,- bij Dharma’s Repair & Service. Nadere verduidelijking
inzake de leverancier, raadsbesluit, staat van de levering en dergelijke
ontbreken. Indien de oude motor is vervangen met deze “nieuwe”s, welke
niet functioneerde bij overname door de nieuwe raad, blijft de vraag waar de
oude motor is. Voor verduidelijking is toen een brief gericht naar dhr. Sultan
Mohamed, welke heeft aangegeven dat hij geen antwoord kan geven daar hij
van 1 juli 2017 tot en met 02 augustus 2018 belast was, terwijl Dhr. Sultan
Mohamed vanaf 28 oktober 2016 tot en met 03 augustus 2018 raadslid was
en vanaf juli 2017 heeft gefungeerd als Terminal Manager (zie bijlage 1). Bij
deze moge ik u mededelen dat de leverancier Mahadewsingh ingeschreven
staat bij KKF als monteur en transporteur. Verwacht wordt van de raad om
zo een belangrijke onderdeel van zo een ferry, bij bekwame leveranciers en
monteurs te betrekken volgens een goede procurement criteria doch is deze
verantwoordelijkheid ten grabbel gegooid.

2. Op 21 december 2016 is door de toenmalige raad het besluit genomen om
HRP onderdelen te betrekken bij N.V. Al-Muhajimoun voor het bedrag Euro
28.000,- of te wel SRD 222.600,-. Het betreft om belangrijke onderdelen,



maar wederom heeft de raad ervoor gekozen om zo een belangrijke
investering te laten geschieden door een bedrijf welke bestaat voor het
exploiteren van houtverwerkingsondernemingen (Zie bijlage 2). Deze
werkzaamheden zijn verricht door dhr Shaik Soeltan A, welke noch
bekwaam noch bevoegd is om dergelijke werkzaamheden te verrichten.
Vanaf dit moment zijn er steeds grote onverantwoorde bedragen
geinvesteerd door de raad op advies van dhr. Shaik Soeltan, welke de ferry
vernietigd heeft. Dat de investering teniet is gegaan, blijkt uit betalingen en
aankopen in oktober 2017, waarbij wederom getracht is de HRP onderdelen
te repareren door (of op advies van) Dhr.A. Shaik Soeltan voor het bedrag
SRD 320.809,30 (zie bijlage 3). Er is aldoor geknoeid aan de HRP
onderdelen, waarbij een investering van minimaal SRD 543.409,30 teniet is
gegaan. Dit blijkt ook uit een rapport van Surmac en haar partner ZF Marine
Krimpen, uitgebracht in november 2018. In dit rapport is herhaaldelijk en
nadrukkelijk aangegeven dat de ferry door gebrek aan deskundig onderhoud
en ondeskundig reparatiewerk niet vaart. Ook is aangegeven dat de thrusters
(HRP units) minimaal 3 jaren niet actief zijn geweest. Dhr. Shaik Soeltan A
is slechts een bedrijfsautotechnicus. Gelet op de aard en de complexiteit van
de werkzaamheden, diende een gecertificeerde maritiem deskundige
adviezen dan wel richtlijnen geven om dergelijke werkzaamheden te
voltooien. De nieuwe raad heeft deze zelfde werkzaamheden moeten
voltooien om de ferry vaargereed te krijgen (zie bijlage 4).

. Uit diverse documenten kan achterhaald worden dat maandelijks in 2017 is
neergeteld voor de reparatie van de twin-disc gearbox (zie bijlage 5);
wederom uitgevoerd door dhr.Shaik Soeltan A. Er is minimaal

SRD 75.751,10 besteed aan de reparatie, echter is dit ook in het deskundig
rapport geadviseerd om te vernieuwen daar het niet functioneert. Deze
adviezen zijn ook door de nieuwe raad opgevolgd.

. Ondanks alle reparatie’s en investeringen werd de boot voortgeduwd door
een duwboot, waarvoor ook grote bedragen neergeteld werden. De vraag
bleef onbeantwoord hoe efficiént en effectief de investeringen zijn gepleegd.
Het bedrijf leed alleen verliezen.



5. Op 17 november 2017 is een bedrag van SRD 114.750,- onttrokken van de
bankrekening van CMC N.V., echter is het niet bekend waarvoor dit bedrag
is gelicht (Zie bijlage 6). De raad o.l.v. H. Jairam heeft nergens
documentatie aangetroffen inzake deze gelden.

6. In begin februari 2018 is de ferry naar de dock (SDSM) gegaan, zowel de
thrusters als de motoren gingen toen al niet functioneren. Doch is door de
raad gekozen om de ferry van slechts schilderbeurt te voorzien, de propellers
en staalplaten aan de bakboordzijde te repareren (zie bijlage 7). Voor deze
werkzaamheden zijn wederom SRD 304.752,- betaald. Eind februari 2018
heeft men melding gemaakt van “het vallen” van de propeller aan de
bakboordzijde in de rivier. De nieuwe raad heeft de ferry ook zonder deze
propeller aangetroffen.

7. Er zijn diverse malen bedrijfsgelden uitgegeven, zonder adequate
vastlegging en/of handhaving van enige procurement regels. Nagenoeg alles
werd door Dhr. Shaik Soeltan A. gedaan in opdracht van de toenmalige raad,
waarvoor steeds slechte kwaliteit is geleverd. Het betuigt van onverantwoord
handelen en investeren door de raad. Het bedrijf heeft zodoende enorm veel
gelden verloren en schade geleden. De nieuwe raad heeft alles moeten
herstellen dan wel vernieuwen; generatoren, gebouwen en terreinen en de
ferry (Zie bijlage 4). Uit de administratie van de nieuwe raad kunnen alle
werkzaamheden getraceerd worden.

Met bovenstaande punten is getracht een beeld te scheppen, doch is dit niet alles.
De raad verzoekt u en verleent tevens ook al haar medewerking om een diepgaand
onderzoek in te lassen ten gunste van de Company.

Rekenend op uw bereidwilligheid, verblijft de raad hierbij met de meest
vriendelijke groeten.




